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Durch das Patent 867 803 ist eine Fliehkraft- 
kupplung, insbesondere zur selbsttatigen Verbin- 
. dung der Stufe eines Zahnraderwechselgetriebes 
• mit dem Motor von Kraftfahrzeugen unter Schutz 
5 ges teilt, bei der bei erhohtem Lastmoment infolge 
einer durch dieses hervorgerufenen relativen Ver- 
drehung zweier Kupplungselemente die Flieh- 
gewichte schon bei einer uber der normalen Ab- 
schaltdrehzahl liegenden Drehzahl aus der Kupp- 
10 lungsstellung entgegen der Fliehbewegung zuriick- 
gezogen werden bzw. erst bei einer iiber der nor- 
malen Einschaltdrelizahl li^enden Drehzahl die 



zur Einschaltung dienehde Fliehbewegung aus- 
fuhren. Um dies zu bewirken, besteht bei dem 
Hauptpatent der Fliehgewichtstrager aus zwei 15 
relativ zueinander verdrehbaren, ineinander- 
liegenden Scheiben, von denen die eine mit einer 
der beiden Kupplungshalften und die andere rait 
der zugehorigen Antriebswelle verbunden ist. In 
diesen Scheiben sind die Fliehgewichte raittels ao 
bolzenformiger Ansatze derart gefuhrt, dafi nach 
dem durch die Fliehbewegung herbeigefuhrten 
Kupplungsschlufi bei Erhohung des La.stmomentes 
die Fliehgewichtsfuhrungen eine relative Ver- 
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drehung der beiden Scheiben urn ein begrenztes 
Mafi zulassen. wobei die Fliehgewichte durch in 
einer der Scheiben vorgesehene, mit den Flieh- 
gewichtsansatzen in Eingriff kommende Bahnen 

5 nach innen gezogen werden tmd dadurch der Kupp- 
lungsschluB aufgehoben wird bzw. dafi die Flieh- 
gewichte durch die mit den Fliehgewichtsansateen 
im Eingriff stehenden Bahnen an der Flieh- 
liewegung gehindert werden. 

lo Die Erfindung sieht eine Abanderting der ge- 
schutzten Bauart vor, ihsbesondere fiir den Fall, 
daB die Fiiehkraftkupplung als Anfahrkupplung 
Verwendung iindet. 

Die Erfindung besteht darin, daB mit der rela- 

15 tiven Verdrehung der beiden Kupplungselemente 
eine Federkraft erhoht wird, die sich als Gegen- 
druck auf die durch die Fliehgewichte verschieb- 
bare Andruckplatte der treibenden Kupplungsh51fte 
auswirkt. Das hat den Vorteil, daB die Kupplung 

fto gegenuber solchen, die nicht lastabhangig schalten, 
nur wenig verandert zu werden braucht, um die an- 
gestrebte Wirkung zu erzielen. 

Erfindungsgemafi ist der getriebene Kupplungs- 
teil auf seiner Welle in der Umfangsrichtung mit 

as Spiel angeordnet, und an jedem der beiden Teile 
sind drehverbunden, aber in Achsenrichtimg ver- 
schiebbar gegenseitig in Beriihrung stehende 
Schragfiachen vorgesehen, von denen die mit 
der getriebenen Kupplungshalfte drehverbundenen 

30 Schrag^achen sich in axialer Richtung gegen die 
Andruckplatte der treibenden Kupplungshalften 
entgegen deren AnpreBbewegung und die mit der 
Welle drehverbundenen Schragfiachen sich in der 
Achsrichtung gegen die einen Gegendruck auf die 

35 Andruckplatte der treibenden Kupplimgshalfte aus- 
iibende Federkraft abstutzen. 

Ist die Anfahrkupplung als Lamellenkupplung 
ausgebildet, so ist zwischen dem Trager der getrie- 
lienen Lamellen und der Welle eine fest mit der 

40 Welle verbundene Trommel eingeschaltet, auf der 
der Lamellentrager in der Umfangsrichtung mit 
Spiel angeordnet ist. Innerhalb dieser Trommel 
sind dann die den Gegendruck auf die Andruck- 
platte ausubenden F^ersatze mit den Schrag- 

45 flachen tintergebracht 

Die mit den Federsatzen verbtmdenen Schrag- 
fiachen sind erfindungsgemaB auf der Innenseite 
des Zylinders der mit der Welle drehverbundenen 
Trommel gefiihrt, wahrend die G^enschragfladien 

50 an Bolzen sitzen, die durdi Bohrungen einer Stirn- 
wand des Tragers der Innenlamellen gefuhrt sind 
und sich gegen die Andructq>latte abstutzeo. . 

Zwischen der Andruckplatte und den mit den 
zugekehrten Schragfiadien verbtmdenen Bolzen 

55 sind Drucklager vorgesehen, die die relative Ver- 
drehung zwischen der treibenden und getriebenen 
Kupplungshalfte aufnehmen. 

In der Zeichnung ist eine Anfahrkupplung gemaB 
der Erfindung im Schnitt dargestellt. An der 

60 Motorwelle i ist die Trommel 2 befestigt, in deren 
Nuten 3 die Kupplungslamellen 4 gelagert sind. 
Ferner sind in dieser Trommel sektorartig aus- 
gebildete Fliehgewichte 5 angeordnet, die bei Still- 
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Stand des Motors durch eine gemeinsame ring- 
formig ausgebildete Schntirfeder 6 in der gezeich- 65 
neten Stellung in Ruhelage gehalten werden. In 
Ausnehmungen 7 der Fliehgewichte 5 sind als 
Kugeln ausgebildete Druckglieder 8 angeordnet, 
die imter der Spannung der Schraubenfedem 9 
stehen. Die Drud^lieder legen sich an eine winkel- 70 
formig gestaltete Gleitbahn 10 einer Andruckplatte 
II an, die bei der Fliehbewegung der Gewichte 5 
gegen das Lamellenpaket gedruckt wird und dadtirch 
den KupplungsschluB herbeifiihrt. Wie aus der 
Zeichnung hervorgeht, ist bei dem gezeichneten Aus- 75 
fuhrungsbeispiel der Winkel, den die Gleitbahn 10 
in ihrem inneren Bereich mit der Achsrichtung 
bildet, 45^, ^vah^end fiir den auBeren Bereich der 
Gleitbahn ein entsprechender Winkel von 60^ ge- 
wahlt ist. Die Teile 2 bis 11 bilden die treibende 80 
Kuppltmgshalfte. 

Die Lamellen 12 der getriebenen Kupplungs- 
halfte sind in Nuten 13 des Tragers 14 gelagert. 
der mit Spiel in Umfangsrichtung auf der fest mit 
der getriebenen Welle 15 verbundenen Trommel 16 85 
angeordnet ist. Innerhalb dieser Trommel 16 ist 
mit ihr drehverbunden, aber in Adisrichtung ver- 
schiebbar ein mit Schragfiachen versehener Teller 
17 vorgesehen, der im Ausfuhrungsbeispiel in auf 
der Innenseite der Zylinderwand der Trommel 16 90 
angebrachten Nuten 18 gefuhrt ist. Die Schrag- 
fiachen 17' des Tellers 17 stehen in Beriihrung mit 
Schragfiachen 19 eines Ringes 20, der sich g^en 
die Bolzen 21 abstutzL Diese Bolzen wiederum 
stutzen sich uber Druckkugellager 22 gegen die 95 
Andruckplatte 11 ab. Der Teller 17 steht unter dem 
Druck einer Feder23, die ihrerseits gegen eine 
zweite starkere Feder 24 abgestutzt ist. Um eine 
Verdrehung des Federtellers 25 zu verhindern, 
ist dieser in Nuten 26 des Tellers 17 geftihrt 100 

An dem Trager 14 der getriebenen Kupplungs- 
halfte sind auch Fliehgewichte 27 angeordnet, die 
unter der Spannung der gemeinsamen Schntir- 
feder 28 stehen und einen zusatzlichen Anpressungs- 
druck auf das Lamellenpaket 4, 12 ausuben. 105 

Die Wirkungsweise ist folgende: Wird die trei- 
bende Kuppltmgshalfte durch den Motor in Um- 
drehtmg versetzt, so bewegen sich die Flieh- 
gewichte 5 nach aufien. Dabei treten die Druck- 
glieder 8 von der unter 45°* zur Achsrichtung an- no 
geordneten Gleitbahn auf die imter 60° angeord- 
nete Bahn iiber, wobei die Schntirfeder 6 und die 
Schraubf eder 9 gespannt werden, die Andruck- 
platte ix unter dem EinfluB der Fliehkraft nach 
rechts bewegt und das Lamellenpaket 4, 12 zusam- 115 
mengedruckt wird. Damit wird also die getriebene 
Kuppltmgshalfte bei einer bestimmten Motordreh- 
zahl mitgenbmmen und das Fahrzeug in Bewegung 
gesetzt, sofem, wie dies an sich bekannt ist, durch 
die Schaltong der Anfahrkupplung gleichzeitig lao 
der erste Gang des Getriebes geschajtet wird. 

Erhoht sich das Lastmoment, beispielswerse 
bei einer Berganfahrt, so versucht der getriebene 
Teil gegenuber dem treibenden Teil zurtickzu- 
bleiben. Erfindungsgemafi wirkt sich das in der 125 
Richtung aus, daB die" fest mit der getriebenen 
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Welle 15 verhundene Tromme^^^^egenuber dem 

Trager 14 der Innenlamellen Sim der Umfangs- 
richtung um einige Grade zuruckbleibt, was da- 
durch ermoglicht wird, dafi, wie oben erwahnt, der 
Trager 14 auf der Trommel 16 in der Umfangs- 
richtung mit Spiel angeordnet ist. Durch das Zu- 
ruckbleiben der Drossel 16 gegenuber dem Trager 
14 wird der mit der Trommel i6 drehverbundene 
Teller 17 ebenfalls zuriickbleiben, wodurch die an 
to dem Teller 17 angebrachten Schragflachen 18 
gegenuber den an dem Ring 20 angebrachten 
Schragflachen 19 eine Relativbewegung ausfuhren. 
Dadurch wird der Federsatz 23, 24 um ein be- 
stimmtes Mafi zusammengedruckt und damit der 
15 Gegendruck auf die Bolzen 21 und von diesen 
fiber die Drucklager 22 auf die Andruckplatte 1 1 
erhoht Das hat zur Folge, dafi eine hohere Flieh- 
kraft aufgewendet werden mufi, um die Andruck- 
platte II und damit die Lramel]en4, 12 zur vollen 
ao Anpressung zu bringen. Um den Kupplungsschlufi 
herbeizufuhren, mufi also der Motor eine h5here 
Drehzahl und damit ein hoheres Moment auf- 
bringen. Es wird demzufolge bewirkt, dafi bei er- 
hohtem Lastmoment die Kupplung erst bei einer 
as hoheren Drehzahl einschaltet als -bei normaler 
Belastung. Umgekehrt erfolgt die Abschaltung 
der Kupplung bei erhohtem Lastmoment oder bei 
plotzlich auftretender Oberlastung schon bei einer 
hoheren Drehzahl als bei normaler Belastung. Das 
30 hat wiederum den Vorteil, dafi alle nachfolgenden 
Gange bei Oberbelastung eine rechtzeitige Abschal- 
tung erfahren. Tritt diese Belastung auf, ganz 
gleich, in welcher Stufe, dann schaltet die An- 
fahrkuppiung selbsttatxg noch bei einer Drehzahl 
35 aus, bei der das Drehmoment maximal und giinstig 
ist. Wahrend der Motor wieder auf ciie hohere 
£inschaltdrehzahl steigen mufi, hat xnzwischen im 
Getriebe der nachstuntere Gang den Kraftflufi 
ubemommen, und der Motor arbeitet dann wieder 
40 nach Einschalfung der Anfahrkupplung in einem 
gunstigen Drehzahlbereich. Es kann daher nie- 
mals zu einem Abwurgen des Motors kommen. 

Sobald das Fahrzeug in Bewegung gebracht 
wird, schalten sich nach kurzer Zeit auch die an 
45 der getriebenen Kuppltuigshalfte angeordneten 
Fliehgewichte 27 ein, wodurch der Kupplungsdruck 
noch verstarkt wird. Durch diese zusatzlichen 
. Fliehgewichte wird weiterhin ein Pendeln in der 
Aus- und Einschaltung der Kupplung vermieden. 
50 Ferner besteht die Moglichkeit, mit Hilfe der am 
getriebenen Kupplungsteil sitzenden Fliehgewichte 
die Kupplung durch Anschleppen zu schliefien und 
somit den Motor anzuwerfen. 

PatentansprOche: 

55 

I. Fliehkraftkupplung, insbesondere zur 
selbsttatigen Verbindung einer Stufe eines Zahn- 
raderwechselgetriebes mit dem Motor von 
Kraftfahrzeugen, bei der bei erhohtem Last- 
60 moment, infolge einer durch dieses hervoi;- 
gerufenen relativen Verdrehung zweier Kupp- 
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lungselemente die Fliehg^^H^e erst bei einer 
fiber der normalen Einschafflrehzahl liegenden 
Drehzahl die zur Einschaltung dienende Flieh- 
bewegung ausfuhren bzw. schon bei einer fiber 65 
der normalen Abschaltdrehzahl liegenden Dreh- 
zahl aus der Kupp lungsstel lung entgegen der 
Fliehbew^ung zuruckgezpgen werden nach 
Patent 867 803, dadurch gekennzeichnet, dafi 
insbesondere bei Ausbildung der Kupplung 70 
als Anfahrkupplung mit der relativen Ver- 
drehung der beiden Kupplungselemente eine 
Federkraft erhoht wird, die sich ails G^en- 
druck auf die durch die Fliehgewichte ver- 
schiebbare Andruckplatte der treibenden Kupp- 75 
lungshalfte auswirkt. 

2. Fliehkraftkupplung nach Anspruch i, da-^ 
durch gekennzeichnet, dafi der getriebene Kupp- 
lungsteil auf seiner Welle in der Umfangs- 
richtung mit Spiel angeordnet ist und an jedem 80 
der beiden Teile drehverbunden, aber in Achs- 
richtung verschiebbar gegenseitig in Beruhrung 
stehende Schragflachen (18, 19) vorgesehen 
sind, von denen die mit der getriebenen Kupp- 
lungshalfte drehverbundenen Schragflachen (19) 85 
sich in axialer Richtung gegen die Andruck- 
platte (11) der treibenden Kupplungshalfte 
entgegen deVen Anprefibewegung und die mit 
der Welle drehverbundenen Schragflachen (18) 
sich in der Achsrichtung gegen die einen 9© 
Gegendruck auf die Andruckplatte der trei- 
beiden Kupplungshalfte ausubende Federkraft 
(23, 24) abstutzen. 

3. Fliehkraftkupplung nach Anspruch i und 2, 
insbesondere Lamellenkupplung, dadurch ge- 95 
kennzeichnet, dafi zwischen dem Trager (14) 
der getriebenen Lamellen (12) und seiner 
Welle. (15) eine fest mit der Welle verbundenie 
Trommel (16) eingeschaltet ist, auf der der 
Lamellentrager in der Umfangsrichtung mit >oo 
Spiel angeordnet ist, und dafi innerhalb dieser. 
Trommel (16) die den Gegendruck auf die An- 
druckplatte (11) ausfibenden Federsatze (23, 
24) mit den Schragflachen (18, 19) unter- 
gebracht sind. 105 
. 4. Fliehkraftkupplung nach Anspruch i bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die mit den 
Federsatzen (23, 24) in Verbindung stehenden 
Schragflachen (18) auf der Innenseite des 
Zylinders der mit der Welle drehverbundenen 116 
Trommel gefuhrt sind, wahrend die Gegen- 
schragflachen {19) an Bolzen (21) sitzen, die 
durch Bohrungen einer Stimwand des Tragers 
(14) der Innenlamellen (12) gefuhrt sind und 
sich gegen die Andruckplatte (11) abstutzen. 115 

5. Fliehkraftkupplung nach Anspruch i bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafi zwischen der An- 
druckplatte (11) und den mit den zugekehrten 
Schragflachen (19) verbundenen Bolziiea (21) 
Drucklager (22) vorgesehen sind, die die rela- lao 
tive Verdrehung zwischen der treibenden und 
getriebenen Kupplungshalfte aufnehmen. 
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